Publicacion decana de 1a Prensa Espaiiola no diaria. Fundada en 1853 N.? 3.363 » Afio 144 « Marzo 1997

OBRAS PUBLICAS

ORGANO PROFESIONAL DE LOS INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

“EL PREMIO INTERNACIONAL

PUENTE DE
- ALCANTARA

Precio de este ejemplar: 1.500 ptas.




GRUPO I
PUENTES

PUENTE REAL

N3 [ Badajoz / ESPANA

FICHA TECNICA
Promotar: ... imessesse e aJunta de Extremadura
Proyecto: oo et st D. R@MON y D. Francisco Sanchez de Ledn

y Servicio Técnico de FCC.
UTE: Dragados y Fomento de Construcciones
y Contratas

Empresa constructora: ..

Presuplesto! ... nersenensesmeneennenen2a393,3 Millones de pesetas
Plazo de ejecucion: ...........coccvvvieniinnnennnresennns . Septiembre 1992 - Diciembre 1994, 27 meses
CARACTERISTICAS
[} oo B e e S e Puente atirantado, sin avance en voladizo, que
se prolonga con un viaducto de acceso
Longitud total:...........coeciviiviinninnnn 492 m.
VEANOS: ..ceeciiireisiisirnesns e i 136+88+22 m el puente y 6 de 32 m el viaducto
Luz mdximal corasiininiinsinanna136m

Altura del pilono: .81,20 m

Ne° de tirantes:. ....28, en abanico corregido y en un solo planc

TABIBEC s svvervsmevssespsismrems s sessaasaset Cajon de hormigoén, monocelular en zona atirantada
y bicelular en zona de acceso, con grandes voladizos
mediante costillas mixtas de acero.

Ancho del tablero: ..........c..ccccecc...... 23 M,

Altiraide pllass - wurmeunamunnal Entre 8y 11 m.
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| Puente Real, urbano, atirantado, so-
bre el rio Guadiana, se sitGa al Oeste
de la ciudad de Badajoz en una zona
de nueva urbanizacion, aguas abajo
de los tres puentes existentes. En su
concepcion se ha desarrollado la idea de que
éste tenga un caracter simbdlico para la ciu-
dad, pasando a formar parte de la imagen de
la misma, considerando el caracter emblemati-
co que supone la introduccion de un elemento
facilmente identificable como es el pilono.

Se trata de un puente atirantado de luces
136 + 88 + 32 m que se prolonga con un via-
ducto de acceso formado por 6 vanos de 32 m
totalizando una longitud de 452 m. El ancho
del tablero es de 23 m, con 2 calzadas de dos
carriles de 3,25 cada uno, mediana central de
1 m, dos carriles para bicicletas de 1,35 m y
dos pasos peatonales de 2,00 m. Esta consti-
tuido el tablero, por un cajon central de hormi-
go6n blanco, que se completa mediante dos
voladizos laterales. El canto del cajon es de
2,144 m en el gje. En la zona atirantada el ca-
jon es monocelular y en los vanos de acceso
es bicelular, manteniendo la geometria exte-
rior. El atirantamiento esta formado por 28 ti-
rantes en abanico corregido en un Unico plano
central, anclados en el eje del tablero cada 8
m y distribuidos de forma simétrica respecto al
pilono.

El sistema constructivo adoptado, que acor-
ta los plazos de ejecucion, debido a que el rio
Guadiana en la zona donde se sitia el puente
esta perfectamente regulado, consiste en
construir el puente sobre apoyos provisiona-
les, procediendo al atirantamiento a puente
acabado, evitando la solucion de avance en
voladizo habitual en este tipo de puentes, uni-
ficando la tipologia con el viaducto de acceso.

La cimentacion de la pila central, se realiza
mediante una gran zapata circular de 18 m de
diametro por fuste con 4,5 m de canto. La ci-
mentacion de las pilas definitivas del puente se
resuelve mediante pilotes de 1,5 m de didme-
tro, en numero de cuatro por cada una de las
siete pilas y con una longitud entre 15y 17 m.

El pilono, la pila principal, se ha realizado en
hormigén armado H-300 elaborado con ce-
mento blanco; esta formado por un portico en
A de 39,568 m de ancho en la base y 81,20 m
de altura. Los fustes son de seccion cajon, de
ancho variable entre 5y 3 m, y en su parte in-
ferior se unen mediante un gran travesario de
hormigén armado de seccion trapezoidal hue-
ca con 5,00 m de canto y 5,80 m de ancho
medio. El apoyo del tablero en el pilono se re-
aliza mediante un soporte formado por dos



celosias piramidales realizadas con perfiles
metalicos cuadrangulares de 0,45 m de lado.
La parte superior de la pila esta coronada por
dos grandes blogues de hormigén que abrazan
una célula metdlica de 14,88 m de altura y 1,5
m de ancho en la que se alojan los anclajes su-
periores de los tirantes.

Ademas de la pila principal, el puente tiene
siete pilas mas, de hormigén armado H-250
elaborado con cemento blanco, formada cada
una por dos fustes de seccién cuadrada con
rehundidos circulares en las cuatro esquinas,
separados 5,00 m entre ejes, de altura variable
entre 8 y 11 m. Todos los apoyos de las pilas
son de neopreno confinado, deslizantes sobre
placas de teflén y acerc inoxidable.

El tablero esta constituido por un cajon de
hormigén H-400 elaborado con cemento blan-
co, de 8,00 m de cara inferior y 11,40 m de ca-
ra superior con almas a 45°. La plataforma se
completa mediante dos voladizos de 5,80 m
cada uno hasta el extremo de la barandilla. El
canto del cajon es de 2,114 m en el gje. Los
anclajes de los tirantes situados cada 8 m se
recogen en el eje del tablero mediante unos
migotes de anclaje que transmiten la compre-
sién a la losa superior del cajon y reparten la
reaccion vertical del tirante mediante una rios-
tra de hormigén de 80 cm pretensada transver-
salmente.

La construccion del tablero, en paralelo con
la del pilono, se ha realizado vano a vano
mediante cimbra autolanzable por fases de
32 m de longitud, apoyando el mismo sobre
las pilas definitivas en la zona correspondien-

te al viaducto de acceso y sobre pilas provi-
sionales con la misma separacion en los va-
nos atirantados. Tras el tesado de la fase
construida se procede al movimiento de la
cimbra autclanzable para la construccion de

la siguiente fase. Una vez terminada una fase
del cajoén se colocaban las costillas de los
voladizos, sobre las gue se montaban prelo-
sas de hormigén armado y se hormigonaba el
resto de la losa. @
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