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PASARELA EN LA VILLA ROMANA
DE CARRANQUE
Sanchez de Ledn, 2001

Esta pasarela cruza el rio Guadarrama en su curso medio, a su
paso por el tinico Parque Regional Arqueoldgico de la provincia
de Toledo, situado en el témino municipal de Carranque. El ob-
jeto de la pasarela es dar acceso a una antigua villa romana del
siglo IV, donde existen imporfantes edificaciones romanas con
mosaicos muy bien conservados y de gran valor arqueoldgico.
En esta villa romana de Matermo Cinegio, sobrino del empera-
dor Teodosio, pueden encontrarse columnas de marmol traidas
desde Alejandria. La villa romana, se sittia en la ribera del Gua-
darrama (de donde se abastecia de agua la villa) estando separa-
da del municipio de Carranque (Toledo) por el propio rio.

La pasarela quiere representar la modernidad frente a la his-
toria, el visitante de la villa romana accede a ella cruzando el
rio Guadarrama enmarcado en una doble fila de tirantes que
lo transportan desde el sigo XXI al siglo IV. Una vez mds
en el disefio del puente atirantado estd presente la idea del
puente-puerta, de hito referencial.

La pasarela, con una longitud total de 73 m, tiene un vano
principal de 55,75 m y otro de retenida de 17,25 m. La anchu-

ra de la plataforma es de 4 m en madera sobre rastreles que
descansan sobre una losa aligerada de hormigén blanco. El
niicleo de hormigén armado que constituye el tablero tiene tan
s6lo un ancho de 2 m y un canto de 0,68 m, con una esbeltez
canto/luz de 114. Esta esbeltez mejora considerablemente el
comportamiento del sistema de atirantamiento, disminuyendo
la flexion del tablero, de tal forma que éste se convierte en un
puntal comprimido con unas flexiones residuales.

La rasante de la calzada tiene una pretendida curvatura que, por
un lado, soluciona el desnivel existente entre ambas mérgenes
del rfo y por otro nos va descubriendo seglin avanzamos en-
tre los tirantes la propia villa romana, buscando un pretendido
efecto sorpresa para el visitante del parque arqueoldgico.

El tablero estd sustentado por dos planos de tirantes con dis-
posicidn en arpa. Los tirantes estdn anclados a dos pilonos
metdlicos exentos, sin arriostrar, con altura superior a los 35
m de altura, El tablero pasa limpiamente entre los fustes de
los pilonos sin conexién directa entre éstos y el tablero. Los
tirantes se anclan en el tablero mediante unas costillas me-
tdlicas en doble T de canto variable. Las alas de las costillas
atraviesan internamente el tablero, mientras que las almas
de las mismas se conectan al nicleo de hormigén mediante
conectadores flexibles tipo stud.

Los pilonos son dos fustes de acero, de calidad S355 J2G-,
cada uno de los cuales recoge un plano de tirantes. Se co-

nectan al encepado mediante unos plintos tronco-conicos de
hormigén armado blanco. Los pilonos tienen unas dimen-
siones en planta de | m en sentido longitudinal y 1,2 m en
sentido transversal. Al eliminar el arriostramiento entre los
pilonos se realizd un riguroso cilculo de segundo orden,
contando con la rigidez transversal que le confiere el propio
sistema de atirantamiento.

Los tirantes son barras pretensadas galvanizadas, protegidas
con lechada de cemento y vaina de polietileno de alta densi-
dad negra. Son tesados absorbiendoe la componente vertical
de la carga permanente del tablero, equilibrando la descom-
pensacién horizontal de los mismos en el pilono mediante
los tirantes de retenida, que se anclan a un muerto de hormi-
g6n que estabiliza y rigidiza la pasarela.

Los muertos de anclaje son contrapesos de hormigén en los
que se disponen unas galerias interiores donde se anclan los
tirantes de retenida; el anclaje de estos tirantes a puntos fijos
confiere una gran rigidez al sistema estructural de atiranta-
miento frente a la rigidez propia del tablero.

Como en la mayorfa de los puentes diseflados en el Estudio
ATA, se entremezclan continuamente los materiales: acero,
hormigdn, madera, tramex, etc. Todos los hormigones vistos
de la pasarela son de color blanco, eliminando asi la dureza
del hormigdn gris y didndole un matiz mds arquitecténico

El puente fue construido mediante cimbra convencional, se
hormigoné el tablero de un solo tramo sin juntas, se colo-
caron los pilonos que fueron traidos de una sola pieza de
taller; se enfilaron los tirantes delanteros y traseros y poste-
riormente se realizé un primer tesado, levantando el tablero
de la cimbra. Posteriormente se procedid a un retesado de-
jando cada tirante con la tension proyectada. A continuacion
se dispuso el pavimento y todas las cargas muertas.
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