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PASARELA COLGANTE DE POLVORINES
EN TOLEDO
Sanchez de Ledn, 2006

La Pasarela Colgante de Polvorines en Toledo se enmarca
en una actuacién general de recuperacién y adecuacion de
las riberas del rio Tajo, y se sitda junto a la antigua Fdbrica
de Armas reconvertida actualmente en Universidad. El reto
era configurar una estructura respetuosa y perfectamente en-
marcada en el lugar, teniendo presente que serfa visible des-
de gran parte de la ciudad de Toledo, Patrimonio Histérico
de la Humanidad por la UNESCO.

La Pasarela Colgante conecta ambas mdrgenes del rio Tajo
en Toledo, uniendo la antigua Fibrica de Armas con un
parque fluvial donde antafio se ubicaban los polvorines de
la Fabrica. La estructura se ubica en el mismo lugar donde
existia una antigua pasarela colgante que fue arrastrada por
una riada en los primeros afios del siglo XX. De esta mane-
ra, la nueva pasarela conjuga el respeto por la historia y el
entorno privilegiado donde se ubica, asi como la tecnologia
que nos sirve el arranque del siglo XXI.

La solucidn planteada permite una visidn limpia y permea-
ble, salvando el rio Tajo con un unico vano sin pilas inter-
medias de 105 m de luz libre, sin afectar el rio durante la
construccidn. La pasarela deja de ser una mera infraestruc-
tura para cruzar el rio para convertirse en un espacio estan-
cial, que permite una privilegiada y sosegada vista del casco
histérico de Toledo. Se ha puesto el mdximo acento en el
disefio de todos los elementos estructurales que configuran
la pasarela, tratando a la vez que su comportamiento estruc-
tural sea facilmente legible.

Los hormigones utilizados en toda la estructura son de tono
ocre en consonancia con los edificios del entorno.

El sistema de suspensidn se constituye mediante dos cables
principales separados 9 m y con didmetro 84 mm y anclados
a dos pilonos verticales. Para conectar el tablero y los cables
se disponen péndolas de didmetro 16 mm cada 3 m. La carga
de rotura de los cables principales es de 7.045 kN, limitando
su carga mdxima en servicio al 45%, valor establecido por
criterios de fatiga. La tipologia del cable principal es cerra-
da, protegido de la corrosidn mediante galvanizado.

Los cables principales quedan anclados en cabeza de pilo-
nos mediante piezas especiales. Para compensar los esfuer-
zos horizontales en cabeza de pilono, se disponen tubos de
retenida de acero, con una importante rigidez axil, anclados
a unos muertos de retenida, que disminuyen considerable-
mente las deformaciones de la estructura. Este disefio evita
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la colocacidn de sillas sobre el pilono para permitir el paso
del cable, evitando elementos demasiado potentes visual-
mente sobre los pilonos.

Los tubos de retenida quedan anclados mediante barras
pretensadas a unos muertos de hormigdn, de donde parten
12 anclajes al terreno por muerto en 25 m de profundidad
penetrando en el sustrato terciario. Los anclajes se han eje-
cutado mediante barras de didmetro 36 mm pretensadas.

Los pilonos metilicos tienen una altura de 22 m desde la
base de los plintos. Los pilonos tienen una seceién cajon
complementadas con chapas en forma de T en sentido
transversal. Para ofrecer una sensacidn de ligereza y es-
beltez no se dispone arriostramiento alguno entre torres,
por lo que es importante garantizar la rigidez transversal
suficiente frente a esfuerzos de segundo orden. Las torres
se unen al encepado inferior mediante empotramientos re-
sueltos sobre unos plintos de hormigén con barras de acero
inoxidable pretensado.

La pasarela dispone de un tablero mixto resuelto con una
seccion cajon metélica de acero §-355, unida a una losa su-
perior de hormigon HA-35 de espesor 20 c¢m, configurando
una anchura transitable de 6 m. Transversalmente se dispo-
nen costillas metdlicas cada 3 m para anclar las péndolas al

tablero. Las costillas transversales tienen una longitud de
9 m, separando la zona transitable del plano de cables. La
separacion de los cables favorece el comportamiento acro-
elastico del tablero aportandole una mayor rigidez torsio-
nal. La losa de hormigdn estd llanqueada por barandillas de
acero inoxidable, aportando calidad al tablero. En alzado
la pasarela dispone de una cierta curvatura, lo que acentia
la expresividad de la solucion y mejora el comportamiento
ante sobrecargas asimétricas longitudinales sensibles, como
reacciones de tiro en los estribos. Debido a esto se disponen
apoyos de neopreno tanto verticales como longitudinales en
los espaldones del estribo, disefiando un sistema de chapas
de acero en forma de grapas que impiden el levantamiento
del tablero en caso de reaccion de tiro. Estos apoyos estdn
anclados a muros de hormigén con barras de acero pretensa-
das. Se dispone una cimentacidn conjunta para los estribos
y los pilonos, resuelta mediante encepados de canto [ ,5my
pilotes de didmetro 850 mm con longitud 14 m empotrados
en arcillas arenosas densas.

Todos los hormigones vistos utilizados en la obra, tanto
en estribos, plintos o losa del tablero, son tintados de co-
lor ocre, agregando un colorante en la composicion del
hormigén blanco. Se intenta asi ser respetuoso con la to-
nalidad ocre que domina todo el perfil del casco antiguo
de Toledo.



El proceso constructivo comienza con la ejecucion de pilotes,
encepados y estribos. La estructura metilica se fabrica en taller
y se transporta a obra por tramos. Tras concluir los estribos se
colocan los pilonos, los anclajes al terreno, tubos de retenida y
cables principales. El tablero se divide en cinco segmentos que
cuelgan de los cables principales desde un estribo y sin afec-
cion al cauce del rio. Los tramos de tablero se unen con solda-
duras, ejecutando posteriormente la losa superior y el resto de
elementos de acabado. Un detalle significativo es el apriete en
fases necesario de las abrazaderas que unen el cable principal a
las péndolas, debido al efecto Poisson a medida que los cables
entran en carga. Una vez concluida la losa superior y los acaba-
dos, se realiza una prueba de carga, obteniendo deformaciones
dentro de los mdrgenes tolerables [88].
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