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| - ESTADO PREVIO DEL PUENTE

El estado del puente previo a la actuacion realizada
pasa por un analisis de sus elementos ya que el grado de
alteracion de los mismos es muy diferente.

La cimentacion del puente es excelente, no habiendo
acusado sus zapatas problema alguno de traslacion o giro por
efecto de la socavacion del rio; Sin apreciarse grieta ni fisura
alguna en pilas y estribos. Lo penoso que debid ser en su
momento, la ejecucion bajo campanas de aire comprimido de
las cmentaciones se ha visto recompensado por el paso del
tiempo.

Los aparatos de apoyo, gracias a la baja tension a la
que trabajan se encontraron en un estado envidiable. Por
tanto la subestructura del puente esta impecable.

Los problemas del puente de hierro de Talavera han
surgido por la corrosion de sus diferentes elementos y el ser
habilitado para un trafico, sin duda, no previsto a finales de
siglo; siendo la superestructura metalica la parte danada.

Gran numero de montantes y diagonales se hallaban
deformados por impactos de vehiculos; otros con gran
pérdida de seccién por impactos de bala que lo habian
perforado, sequramente durante la guerra civil.

La corrosion, enemigo numero uno de [os puentes
metalicos, habia afectado de forma muy diferente los distintos
elementos, siendo los mas danados aquellos en los que se
acumulaba agua y suciedad, caldo de cultivo de la corrosion.
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El pavimento formado por un macadam y un peqgueno
espesor de aglomerado era totalmente permeable
acumulandose el agua en la chapa de tablero . Los sumideros
a cota de pavimento no drenaban la chapa, reteniendo el
agua los largueros de borde.

Viguetas transversales, largueros (excepto el de borde)
y viguetillas al estar protegidas por la chapa del tablero se
encontraban en un estado aceptable excepto en [as uniones.

El corddn superior por su forma parabdlica escupia
facilmente el agua encontrandose en buen estado.

La corrosion, si bien extendida por todo el puente,
habia sido critica en dos puntos:

a) Tirantes de viga principal, especialmente en el nudo
que esta formado con los montantes y viguetas transversales;
donde habia pérdida de seccion total en la chapa superior, asi
como en muchos arranques de angulares de los montantes.

b) Largueros de borde que debido al efecto comentado
de mal drenaje, existlan zonas de perforacion total de la chapa
del alma de éste elemento; especialmente por encima del
tablero.

La pintura se encontraba parcialmente desprendida y
se observaba oxidacion superficial.

El puente no disponia de mecanismos de juntas de
dilatacion por encima de la chapa del tablero, por tal motivo el
pavimento y la capa de relleno presentaban grietas
abundantes en la zona de apoyos;, maxime, al observar
cuando se levanto el pavimento, que la chapa de tablero tiene
las juntas fuera de la zona de apoyos.
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Los paseos en toda su longitud tenian la chapa de piso
de la acera totalmente deteriorada, con elevado grado de
corrosion y fuertemente deformada, habiendo perdido
muchos de sus puntos de sujecion a la estructura principal; de
igual modo, la barandilla presentaba dafios generales en
pasamanos, barrotes y meénsulas de sujecion con una perdida
acusada de alineacion.

La iluminacion del puente era insuficiente con un
deterioro absoluto de las antiguas farolas y un tendido aéreo
sobre las claves de los arcos muy vulnerables.

Existia una tuberia de agua potable, que discurria
adosada al tirante de la viga principal de aguas abajo,
creando un elemento extrano y poco estético en el alzado del
puente.

Se analizaron los materiales que constituian la
estructura; tanto sus propiedades quimicas como mecanicas;
encontrandose dos tipos de material, uno muy afin al acero
A-37 y otro sorprendentemente con las caracteristicas del
acero A-52 que evidentemente no se fabricaba en la época de
construcciéon del puente. Por otra parte, el analisis quimico
mostrd un contenido de carbono de 0'05% lo que induce a
pensar gue el fendmeno se debe a una fuerte distorsion de Ia
red cristalogréfica, siendo practicamente un acero templado,
debido al proceso de laminacion sobre el que debieron dar
menos pasadas de las habituales actualmente. Esto explicaria
la baja resiliencia registrada.
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2 - ACTUACIONES ANTERIORES

Durante la ejecucion de las obras y tras inspecciones
detalladas del tablero, se infiere que este ha sido modificado
desde su construccion. Esto ha sido verificado por planos
originales a los que se ha tenido acceso.

Podemos precisar con aproximacion que ocurrio en la
década de los afos 60.

Se deduce que las viguetillas se colocaron mas
proximas y se sustituyd la chapa de base del pavimento.

Probablemente en las mismas fechas se procedio a la
reparacion de las chapas de acera en algunos puntos; como
en el tramo - aguas abajo; a la reparacién puntual de
montantes y diagonales dafiados por impactos de vehiculos y
municion y al pintado general de la estructura.

3. TRABAJOS REALIZADOS

Se proyectan obras de reparacion y conservacion y
refuerzos puntuales de estructura, sin embargo no se necesita
un esfuerzo global de estructura.

Las obras ejecutadas consisten en:

4., Pilas v Estribos

Chorreado de arena en limpieza de pilas y estribos.
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Vigas principales

- Reparacion de par en las zonas extremas de los arcos.

- Reparacion de nudos de encuentro con vigueta.

- Arreglo de montantes y diagonales danados, bien por
sustitucion o enderezado.

- Reparacion de agujeros en ala superior.

Iablero

- Reparacion de largueros de borde puntualmente.

- Levantado de capa de relleno y pavimento existentes.
- Pavimentacion del tablero con aglomerado asfaltico.
- Construccion de lasa de hormigon y colocacion de bordillo.
- Bandas sonoras en calzada.

Paseos

- Desmontaje del paseo antiguo y sustitucion por aceros nuevos.
- Colocacion de rejilla tipo tramex.

- Reparacion y enderezado de barandilla existente.

Proteccion

- Chorreado de arena de estructura metalica.
- Pintado de la estructura en color rojo rubi.

lluminacion
- Desguace de luminarias y tendido electrico aereo existente

- Reposicion de columnas de fundicion y faroles
fernandinos
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/.- Servicios
- Desmontaje de tuberfa de fibrocemento y elementos

auxiliares y sustitucion por otra de acero no visible.

8 -  SeAalizacidon

- De acuerdo con la nueva situacion del puente se ha
sefalizalizado horizontal y verticalmente.

9.- Otros.

- Acondicionamiento y urbanizacion de entrada al puente.

4 - CONSERVACION FUTURA

Los puentes, como estructuras vivas, necesitan un
mantenimiento y conservacion; maxime cuando éstos tienen
casi un siglo de historia. No es suficiente con una rehabi
litacion puntual; se hace necesario unas actuaciones
frecuentes que garanticen la longevidad de la estructura.

En el Puente de Hierro de Talavera de la Reina, el elemento
mas sensible es el tirante de viga principal que debera pintarse
cada década con una operacién tan sencilla como levantar el
acerado de tramex; asi como limpiezas anuales con aire
comprimido para evitar acumulaciones prolongadas de
residuos, gérmenes potenciales de la corrosion.
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5 - FICHA TECNICA DE OBRAS
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Vista inferior de acera y tablero antes y después de su
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reparacion.



Entrada a puente antiguo
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Vista general

obras de reparacion
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Vista inferior tablero chorreado
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Ultimos trabajos previos a terminacion

Vista general puente reparado
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